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Pied 72 lety jsme byli na malém nadrazi v Dlou- seckych

hé Trebové vitat navrat presidenta Dr. E. Benese po g&\e "’0%
valce do republiky. Dfive nez vlak - priletél od Ces- g\_ KE
ké Tfebové pozorovaci letoun (Storch), obkrouzil =
nadrazicko a svéte div se, pristal opodal ve Lhotce LITOMY g L
na poli. Pro malého kluka celoZivotni zazitek.
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Vyrezana Zebra a poloZebra pro kridla (topolova preklizka

z banénovych krabic)

Torzni skFiri a uhlikovy nosnik

Pozdgji (to uz Cép) nasi partu letec-
kych nad$enct tahal ve SkutCi ve vétro-
nich do termiky.

Storch se stal vitszem vybéru Ris-
ského ministerstva letectvi na vyvoj spo-
jovaciho a prizkumného letounu s vel-
mi kratkym startem a pfistanim (STOL
schopnosti). Konstrukei Fidil Rheinhold
Mewes, prototyp byl postaven firmou Fie-
seler v r 1935 a zalétan 10. kvétna 1936
Gerdhardtem Fieselerem. Tam také zaha-
jili sériovou vyrobu, ktera byla ale v prd-
bé&hu valky pievedena do Francie a Cech.
Celkem bylo vyrobeno vic nez 2 900 ks
v riznych modifikacich.

Konstrukce. Storch je jednomotorovy
vzpérovy hornoplosnik smiené konstruk-

Déleni trupu
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Kostra smérovky a kridélek

Kostra kfidla s patrnym hlavnim uhli-
kovym nosnikem a balzovym platem,
na kterém je uchycen polystyrenovy
protikus kridélek a klapek

ce pro 2 — 3 &lennou posadku. Dvoudilné
dvounosnikové dievéné kfidlo bylo opat-
Feno po celém rozpéti pevnym kovovym
slotem, velkymi §térbinovymi vztlakovymi
klapkami a t&rbinovymi staticky i dyna-
micky vyvazenymi kfidélky. Pro transport
a uskladnéni se dalo kfidlo sklopit podél

RozloZené délené casti kostry

trupu. Pfi vychylce klapek vétsi nez 20°
se shodn& vychylovala i kfidélka. Cha-
rakteristicky je vysoky podvozek (v&etné
ostruhy) s velkym zdvihem pruzeni, ktery
umoziioval pfistani malou rychlosti, bez
vydrze pod vysokym uhlem nabé&hu. Tim
se vyrazné zkracoval dojezd. Trup — oce-
lova ptihradovina, ocasni plochy dfevéné
se vzpérami a s uginnym dynamickym
odleh&enim sil v fizeni. Potah celého
letounu platnem. Zakfivené Casti kfidel,
stabilizator vy$kovky a kylovka pfeklizkou.
Sloty pied kfidlem kovové.

Pohonna jednotka. Osmivalcovy,
vzduchem chlazeny, invertni vidlicovy
motor Argus AS 10C o start. vykonu 177
kW (240 k), vrtule dfevéna. Palivove
nadrze v kridlech celkem 150 |. Francouz-
ské verze - fadovy motor Renault a hvéz-
dicovy Salmson; nebo Jacobs.

Hlavni technické udaje letadla:
Rozpéti: 14,25 m

Délka: 9,9 m

Vyska: 3,0 m

Nosna plocha: 26 m?

Hmotnost prazd. letounu: 930 kg
Vzletova hmotnost: 1 320 kg
Max. rychlost: 175 km/hod
Dostup: 4 500 m

Stoupavost: 290 m/min

Dolet: 380 km
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Kostra celého modelu

Model:

Ke stavbé modelu jsem se dostal az
po velmi dlouhé dobé. Dlouho jsem véhal,
jestli Storcha v originalnim némeckém
provedeni, nebo povaleéného Capa. Tak
to skon¢ilo stavbou obou.

Pfi rozhodovani o velikosti zvitézilo
méfitko 1:4. Pouzil jsem starSi némecky
plan pro modifikaci 156 C-1. Byl znané
nedokonaly, musel jsem provést Fadu
Uprav.

Motor pro model Storcha je benzinovy,
ZDZ 50cm®.

Pouzity material byl zvolen s ohledem
na cenovou dostupnost. Zebra, mensi

Sachy s délenim a sklddanim trupu, aby se vesel do kufru

pfepazky, oblouky kormidel a p. z topo-
lové pieklizky z bednitek od pomeran¢i
(nutné nechat vyschnout pod zatizenim).
ZatéZované nosniky kiidel i trupu jsou
z vyprodeje uhlikovych rybafskych prutd
sesazenych a slepenych na potfebnou
délku (nevyhoda je vy38i pracnost pfi
upravé kazdého otvoru - kuZelovitost pru-
tu).

Trup:

Vzhledem k moZnostem piepravy bylo
nutné trup (délka 2,5 m) pulit. Déleni je
za kabinou - zdvojené prepazky, zesilené
uhlikové trubky nasunuté na sebe a zajis-

Cép a Storc - kostry trupti obou provedeni mdel&
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Pristrojova deska v modelu

téné 4 Srouby M4 s pryZovymi podlozkami
v rozich zesilenych prepazek.

Nosnou ¢&ast trupu tvofi uhlikova trub-
ka, uprostfed zdvojena. Na ni jsou lepeny
prepazky. Cast jich je nosna (pfeklizka
6 — 7 mm) a slouzi k pfena3eni sil z moto-
rového loZe, uchyceni kfidel, vzpér
a podvozku. Ocasni plochy a ostruha jsou
upevnény piimo k trubce.

Ostatni prepazky jsou z preklizky
3 mm. Povrchové nosniky jsou smrkové
— pokud pienéaseji zatizeni. Ostatni (bal-
zové) pouze tvaruji trup. Potah je platény.
V mistech uloZeni motoru, uchyceni pod-
vozku a déleni trupu je potah preklizkovy.

Kylova plocha smérovky a stabilizator

Upravy motorového krytu - pfistupové
otvory, chlazeni

Dynamické odlehceni sil ve vyskovce
vyvaZovaci ploskou pod vyskovkou
(pouze u némeckych provedeni)
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Detail uchyceni vzpéry kulovym kiou-
bem ke kridlu - moznost délkového
nastaveni pomoci zavitu

Detail zévésu kridélka se statickym
vyvazenim a uchyceni fletneru
vy$kovky, jsou napevno spojeny s trupem
a potaZzeny balzou. Nabézné hrany jsou
zpevnény uhlikovymi trubiGkami. Vyskov-
ka je délena, ob& casti ovladany samo-
statnym servem. Kormidla jsou potazena
platnem. Ostruha je odpruzena, fizena.

Kryt motoru je laminovany do kopyta.
Pfed dpravami a vyfezanim otvor( je to
solidni odpadkovy kos.

Kridla:

Zebra z topolové (bednitkové) pie-
klizky Fezana na NC, opracovavané a sva-
iené kovove dily byly vyrobeny na tehdej-
i SPSS Chrudim za spoluprace studentd
z modelafského krouzku a ing Némce

Uchyceni motoru a zdroju

2 ks. V soucasnosti se bohuzel mélo stavi
a vice nakupuje.

Skute€ny letoun mél v k¥idle 2 nosniky
bez torzni skiin&. Tuhost zajistoval lanovy
vyplet mezi Zebry. N&které typy mély jen
cela Zebra, nékteré je stfidaly s poloZeb-

Model ma hlavni nosnik z uhlikové
trubky, lepenou balzovou nab&zku a bal-
zovou torzni skfifi. Na okraji pied klapka-
mi a kfidélky je po celém rozpéti nalepen
8ikmo pas balzy. Na né&j je pfilepen pas
polystyrenu upraveny jako protikus kla-
pek a kfidélek tak, aby mezera pfi jejich
pohybu byla cca 2.5 mm. Cela tato &ast
je pfelaminovana a brousena. Spojova-
ci duralova trubka zasahuje do hlavniho
trubkového uhlikového nosniku.

Koneény potah je proveden plathem
i pfes balzové a preklizkové Casti (pfed

lak, je-li tfeba pini& pord a znova vypinat
horkym vzduchem. KFidla je pfi tom potfe-
ba fixovat v Sablon&. Zaveér akrylatovym
lakem (pro spalovaci motory dvousloZko-
vym).

Popis provedeni dil&ich uzl( bude uve-
den v pfistim &lanku ,Cap K65
Ing. Milan Hybl

Technické tidaje
Méfitko

Rozpéti

Délka
Hmotnost

Motor




